Radlicka radiala (dale také jen ,,RR”)

- pracovni verze pfipominek -

Velmi uvitame pomoc a komentare odbornikt (napt. na problematiku stavebnich pfedpist a souvisejicich
fizeni, dopravni inZenyrstvi, urbanismus, architekturu, ochranu Zivotniho prostredi atp.). Samoziejmé nas
zajimaji také nazory Siroké verejnosti.

Véc spécha. Dne 11.1.2018 bylo zahdjeno Uzemni fizeni. Bézi 30 denni Ih(ta pro namitky a pripominky.

Kontaktujte nas, prosim, co nejdfive emailem na: pripominky@radiala.cz.

Jednd se o spolecnou iniciativu spolkd a komunit z Jinonic a okoli, konkrétné (v abecednim pofadi):
Jinonice Live (komunita na FB), Jinonice v sobé (sousedsky festival), Obcanské sdruzeni Butovice —
Prokopské udoli, z.s., peti¢ni vybor petice zr. 2012 ,,RR ano, ale s maximalni Setrnosti k naSemu zivotnimu

Ill

prostorulll”,  radiala.cz” (webové stranky a souvisejici komunita na FB), ,Radlickd radiala v Jinonicich”

(komunita na FB) a Spolek Cibulka (komunita na FB a www.cibulky.info).

Se stavbou radialy a jeji trasou v principu souhlasime. Radi bychom vsak zmirnili dopad stavby na Jinonice a
okoli. Jsme presvédceni, Ze pokud budou nase pripominky zohlednény, bude to pfinosné i pro mésto Prahu
jako celek.

Dobre si uvédomujeme, Ze fada nasich navrh( je spojena s podstatnymi naklady. Na druhou stranu plati, Ze
jejich realizaci mésto Praha ziska vyznamny prostor pro svlij dalsi rozvoj (v trase RR je veskera méstska
infrastruktura — v€etné dvou stanic metra). Pokud by RR byla zhotovena podle souc¢asného navrhu, nebude
dalsi rozvoj na fadé mist podél jeji trasy viibec mozny. Jinak feceno, realizace nasich pripominek usetfi méstu
prostredky, které by muselo investovat do dostavby infrastruktury v jinych rozvojovych oblastech. Pfijemnym
bonusem pro nas vSechny pak bude bezproblémové povoleni vystavby RR, na kterou jiz mnoho let netrpélivé
cekame.

PRIPOMINKY:

1. Rozlévani dopravy do okolnich ulic

V pfipadé dopravniho kolapsu na Méstském okruhu (Jizni spojka, tunelovy komplex Blanka atp.) se da
predpokladat, Ze bude pozastaven, resp. regulovan, vjezd do tunelu Radlice (tunel Radlice tvofi posledni ¢ast
RR pred napojenim na Méstsky okruh). Nejednd se o vyjimecné situace, jak bylo zpracovateli studie na
zklidnéni Jinonic zleh¢ovano, ale o kazdodenni dopravni $picku (podle dostupnych informaci TSK a PID je
tunel Blanka regulovan v priméru 3,5 hodiny denné a lze predpokladat, Ze po vystavbé RR a pfilehlé
planované zastavby, se situace zhorsi). V tuto dobu si bude doprava z Radlické radialy hledat nahradni trasy;
nahradni trasou by zfejmé méla byt tzv. Nova Radlicka ulice, ale Ize se obdvat, Ze se doprava bude rozlévat i
do staré zastavby (napf. ul. KarlStejnska a Stodulecka).

Pozadujeme:

1. Doplnéni dokumentace a jeji dopravni studie o grafy prljezdnosti (kartogramy) pro ¢asovy horizont
ranni a odpoledni dopravni Spic¢ky a to pro stavy:
a) pred vystavbou RR
b) po vystavbé RR s regulovanym vjezdem do tunelového komplexu Blanka (+ navazujici tunely)
c) po vystavbé RR s regulovanym vjezdem do tunelového komplexu Blanka (+ navazujici tunely)
s uzavienim KarStejnské a zrusenim vyjezdu z RR do ulice Stodlleckd/Novoveska.
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Veskeré grafy Zddame zpracovat a dolozit se zohlednénim vystavby v okoli Waltrovky, nové budovy
CSOB a zejména se zohlednénim planované zastavby oblasti Smichovského nadrazi.

2. V navaznosti na tyto kartogramy pozadujeme pfijeti takovych stavebnich a dopravnich opatreni,
ktera Uplné zamezi rozlévani dopravy na jiné komunikace, nezZ je planovand Nova Radlickd. Jedna se
zejména o zavedeni systému jednosmérnych komunikaci v lokalité, vybudovani dopravnich
telematickych systému jako TASS a MOTION, které v pfipadé regulace prazskych tunell odkloni nebo
zastavi dopravu jiz na Urovni Zli¢ina, kde pro tyto pfipady poZzadujeme zprovoznit zachytna parkovisté
typu P+R s dostate¢nou kapacitou. Podminkou zahajeni vystavby RR bude zprovoznéni takovych
parkovist.

3. Zrudeni MUK Butovice. Sjezd v bezprostiedni blizkosti pfirodni rezervace Prokopské udoli je vaznou
hrozbou pro Zivotni prostfedi chranéné oblasti. Jiz dnes se najdou lidé (a nejedna se o jedince), ktefi
nerespektuji zakazy vjezdu a zkracuji si cestu automobily mezi Jinonicemi a Hlubocepy priljezdem
pfirodni rezervaci. Vyjezd sméfujici pfimo do Prokopského udoli bude k tomuto kroku svddét o to
vice. Prokopské udoli je vyznamnou rekreacni oblasti Prahy 5 a ulice Novoveska jednou z hlavnich
pristupovych cest do této lokality. V komunikaci se pohybuje velké mnoZstvi déti, maminek s ko¢arky,
cyklistl, bézch, pst! Krizeni rekreacniho provozu a ,ddlnicniho” sjezdu neni v dokumentaci
podrobnéji feseno! PoZadujeme tedy Uplné zru$eni MUK Butovice. Unik vozidel z prostoru pied
tunelem lze tesit pomoci vhodného stavebniho opatreni a diky informaénimu systému také na
predchozich sjezdech. MUK Butovice je pro dopravni obsluznost tzemi zcela zbyte¢nd!

2. MUK Reporyjska /okoli stanice metra Nové Butovice

Navrhovana trasa RR se tyc¢i nad historickym centrem Jinonic (jinonicka naves, Jinonicky rybnik) ve vysce
strechy Jinonického zamecku. Navic v prlbéhu aktualizace dokumentace (2016-17) doslo k dalSimu zvyseni
kfiZovatky o cca 1 metr. RR bude oblast zatéZovat hlukem, prachem i vizudlné. Sou¢asné navrhovana trasa
blokuje pfistup ke stanici metra Nové Butovice, které se stavd novym pfirozenym centrem oblasti. Mésto
Praha (tj. investor RR) si pfitom nikdy nenechal zpracovat variantu vedeni hlavni trasy RR v prostoru
kfizovatky Reporyjska pod povrchem a umisténi jen samotné okruini k¥izovatky na povrchu (konkrétné
prazsky magistrat k tomu dne 28. 11. 2017 sdélil: Zddnd studie ani jind projektovd dokumentace se touto
variantou nezabyvala. Investor stavby nebyl k provéreni takové varianty nikdy vyzvdn, a ze své vile ani nemohl
v souladu s postupem rddného hospoddre takovou variantu provérovat.). Podle vykladu zpracovatele
dokumentace RR je kruhovy objezd v rdmci MUK Reporyjskd navrien ve vazbé na urbanisticky koncept
pfilehlého sidlisté, které mélo byt obdobnym zplsobem zakoncéeno. Z toho Ize dovozovat, Ze zpracovatelé
projektové dokumentace ndvrhy nekonzultovali s Zadnymi urbanisty a pouze navazuji na Uzemni plany
z poloviny minulého stoleti!

PoZadujeme:

1. Vedenitrasy RR v prostoru MUK Reporyjska pod povrchem — preferovanou variantou je vedeni hlavni
trasy RR tunelem pod tubusem metra (napojeni na povrchovou kfiZzovatku napf. pomoci ramp);
prvnim krokem by mélo byt zpracovani studie proveditelnosti.

2. Zpracovani MUK Reporyjska jako kiizovatky méstského typu v Urovni sou¢asného terénu (zmenseni
poloméru pripadné okruzni kfiZovatky); nad télesem RR by mohla v Grovni dnesniho terénu vést nova
Radlicka ulice (s tramvajovou trati).

3. Zpracovani urbanistické studie oblasti od metra Nové Butovice smérem klJinonickému
zamecku/sidlisti Botanica (zejména prostor pro doplnéni obc¢anské vybavenosti/sluzeb, které zcela
chybi v oblasti Botanica; feSeni pésich tras a cyklotras, urbanistickych vazeb na centrum Nové
Butovice)! PoZadujeme vypsani nezdvislé verejné architektonicko - urbanistické soutéZe na
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pozadujeme zapracovat do dokumentace ke stavebnimu Fizeni RR.

4. ZruSeniplanu na vystavbu P+R parkovisté Nové Butovice; takova parkovisté je tfreba stavét na Uplném
okraji Prahy (viz pldnované parkovisté u depa metra Zli¢in nebo u zastavek priméstskych viak() a
vyuzit prostor pro standardni méstskou zdstavbu. Naopak pozadujeme, aby zprovoznéni
velkokapacitnich parkovist P+R na Zli¢iné (popt. déle za Prahou) byla podminkou vystavby RR.

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) oznacuji oblast metra Nové Butovice za jedno z péti vyznamnych center
Prahy. U téchto center ZUR poZaduiji vytvofit podminky pro rozvoj a déle je rozvijet (bod 2.2.2, bod 3.4.2 a
dale 1. vykres usporadani tzemi). Domnivame se, Ze vedeni nezakryté silnice dalnic¢niho typu nékolik desitek
metr( od planovaného celoméstského centra je ve zjevném rozporu se ZUR, nebot blokuje dal$f rozvoj mista
a degraduje jeho charakter.

Ze stejného dlvodu je zcela nespravné umisténi P+R parkovisté; takova parkovisté maji byt umisténa mimo
méstskd centra, aby z nich cestujici do center pokracovali MHD.

ZUR (G¢innost od r. 2014) stanovi jako podminku pro nasledné rozhodovani ve véci Radlické radidly (bod
5.1.2.6) stabilizaci prostorové vyhovujiciho fedeni MUK Reporyjska. Z toho Ize usuzovat, 7e v roce 2014 bylo
feSeni této kriZovatky povaZovano za nestabilizované a nevyhovuijici. Soucasny projekt RR pfitom prejima
feseni MUK Reporyjskd, které bylo vypracovano v 90. letech. K predpoklddanym zméndm po roce 2014
nedoslo.

ZUR dale u dopravni infrastruktury poZaduji (bod 2.2.3) zachovéni maximalni moiné miry prostupnosti
Uzemim. Tyto poZadavky RR zjevné nesplriuje v oblasti sidlisté Botanica, které by zlstalo odfiznuté od okolni
zastavby. Ani propojeni staré zastavby v Jinonicich s planovanym celoméstskym centrem u Novych Butovic
jedinym podchodem nelze oznacit za dostatecné.

ZUR rovné? poZaduji, aby zastavba byla prioritné realizovdna v pfimé vazbé na kapacitni kolejové systémy
hromadné dopravy (bod 2.2.3), tj. okoli stanic metra ma prednostné slouzit méstské funkci, nikoliv jako
dopravni koridor pro individudlni dopravu.

Pokud jde o historické centrum Jinonic, ZUR 7adaji (bod 2.2.2) ve vnéj$im pasu respektovat pdvodni
venkovsky charakter s tradi¢nim obrazem sidel v krajiné vcetné krajinnych a stavebnich dominant. Rovnéz je
tfeba zajistit podminky pro ochranu kulturnich pamatek (zde Jinonicky zdmecek), prvk( sidelni struktury
podporujici historickou pamét plvodni struktury osidleni a individualitu méstskych ¢asti (bod 2.4.1). Jsme
presvédceni, Ze umisténi RR cca 120 metr(i od jinonické navsi a Jinonického zamecku na estakadé ve vysce
cca 9 — 10 metril pozadavky ZUR nespliiuje.

Ze viech uvedenych ddvod( namitdme nesoulad stavby RR se ZUR.

Vystavba metra B byla spojena s miliardovymi investicemi mésta. Znehodnoceni takové investice neuvazenou
vystavbou v bezprostiedni blizkosti dvou stanic (Jinonice a Nové Butovice) je vrozporu s povinnostmi
fadného hospodare a zakladnimi principy efektivniho fungovani vetfejné spravy.

3. Okoli stanice metra Jinonice

Navrhovana trasa RR vede pfili$ blizko stanice metra Jinonice a brani dalSimu rozvoji oblasti. Stanice metra
ma potencidl stat se pfirozenym centrem mista.



Pozadujeme:

1. Vedenitrasy RR takovym zpUsobem, aby u metra Jinonice mohl vzniknout verejny prostor (,Jinonické
nameésti“, kterym napf. prochdazi Nova Radlicka ulice) s minimalnimi negativnimi vlivy RR (hluk, prach
atp.) a s dostatkem mista pro dostavbu obéanské vybavenosti /sluzeb atp.

2. Zpracovani urbanistické studie okoli stanice metra Jinonice a jejiho dalsiho rozvoje (véetné pripadné
prestavby vestibulu metra) a_navazujicich ¢asti ulice Nova Radlickd. Pozadujeme vypsani nezdvislé
verejné architektonicko - urbanistické soutéZe na zpracovani této Casti Uzemi, s cilem nalézt co
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stavebnimu fizeni RR.

3. Podstatné prodlouzZeni tunelu Jinonice smérem k tunelu Radlice a to minimalné do Urovné najezdu
z Nové Radlické na RR smérem ven z Prahy.

4. Pozadujeme povrchové reseni prechodli Nové Radlické a navazujici c¢asti smérem ke Starym
Butovicim tak, aby nezUstal jediny mozny prechod Nové Radlické stavajicim podchodem.

ZUR (bod 3.4.2) pozaduji celou oblast podél dnedni ulice Radlickd transformovat na plnohodnotnou méstskou
Cast a vyslovné zminuji rozvoj vysokoskolského aredlu u stanice metra Jinonice smérem k Divéim Hradlm
(ten ma byt resen véetné vazby na stanici metra). Domnivame se, Ze soucasny ndvrh RR zjevné brani dalSimu
rozvoji mista, ktery predpokladaji ZUR, zejména predpoklddané urbanistické vazb& mezi metrem a
vysokoskolskym aredlem.

Opakujeme, 7e ZUR u dopravni infrastruktury pozaduji (bod 2.2.3) zachovani maximalni mozné miry
prostupnosti Uzemim. Tyto poZadavky RR zjevné nesplfiuje ani ve vtahu k oblasti jihovychodné od metra
Jinonice.

Jak jiz bylo uvedeno, dle ZUR ma byt méstska zastavba prioritné realizovdna v pfimé vazbé na kapacitni
kolejové systémy hromadné dopravy (bod 2.2.3), tj. okoli stanic metra ma prednostné slouzit méstské funkci,
nikoliv jako dopravni koridor pro individudlni dopravu.

Ze viech uvedenych ddvod( namitdme nesoulad stavby RR se ZUR.

Opakujeme, Ze vystavba metra B byla spojena s miliardovymi investicemi mésta. Znehodnoceni takové
investice neuvazenou vystavbou v bezprostiredni blizkosti dvou stanic (Jinonice a Nové Butovice) je v rozporu
s povinnostmi Fadného hospodare a zdkladnimi principy efektivniho fungovani verejné spravy.

4. Vétsi rozsah zakryti trasy radialy

Mésto Praha planuje dodatecné zastfeseni ulic Spofilovska a V Holesovickach (dodatec¢né zakryti za provozu
je pfitom nasobné nakladnéjsi, nez zakryti pfi vystavbé). Trasa RR prochazi stejné husté obydlenou oblasti a
bude dosahovat vyssich intenzit dopravy. Presto se v navrhu RR objevuje zakryti jen na kratkém useku v okoli
TyrSovy Skoly a sidlisté Jinonice. Namitdme proto rozpor se zasadami predvidatelnosti a konzistence
(souladnosti), kterymi se ma chovani vefejné spravy fridit.

PoZadujeme:

1. Spojenitunell Jinonice a Butovice trvalym zaklopenim. Mezi tunely Jinonice a Butovice je provedena
pfiprava pro jejich mozné propojeni. Na schlizkach prezentujicich studii RR bylo uvedeno, Ze spojeni
tunelll neni mozné z ekonomickych ddvodl (z potreby jinych bezpecnostnich prvkl( v dlouhém
tunelu). Pokud je vSak uvazovano s moznosti zaklopeni, méla by byt RR v tomto misté pfipravena a
navrZena tak, aby zaklopeni bylo skutecné mozné (tedy provedena dostatecna VZT a veskeré fidici a
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bezpecnostni systémy). Nevidime tedy dale dlvod k provadéni dvou oddélenych tunell. Chtéli
bychom upozornit, Ze se navrzena oteviena ¢ast tunelu nachazi v bezprostredni blizkosti dvou skol!
Otevienad cast tunelu bude okoli zatéZovat zvySenym hlukem (piskani nosné konstrukce budouciho
zaklopeni) a zvySenym mnozstvim emisi.

2. Co nejvétsi rozsah zakryti trasy RR od cca MUK Bucharova po vjezd do tunelu Radlice (v p¥ipadé
nedostatku mista v oblasti sidliSté Botanica a budov jizné od ulice Pekarska, je jisté mozné trasu RR
posunout do valu podél ulice Bucharova).

ZUR (bod 3.4.2) pozaduji pfeménit dnesni Radlickou ulici na ,méstskou tiidu.“ Toto zadani se projektu RR
dafi naplnit v mistech, kde Nova Radlickda vede nad tunelem Jinonice a Butovice (za predpokladu, Ze oba
tunely budou spojeny). Nova Radlicka vSak charakter méstské tfidy ztraci tam, kde vede podél nezakryté
Radlické radidly z divodu extrémniho imisniho, hlukového a vizuadlniho zatiZzeni. Problematické jsou
konkrétné Useky mezi ulicemi Novoveska a Prokopovych a dale Usek od tunelu Jinonice smérem k tunelu
Radlice. Za méstskou tfidu nelze oznacit ulici, ktera z obou stran klickuje podél nezakryté silnice dalni¢niho
typu.

Jak jiz bylo uvedeno vy3e, ZUR (bod 3.4.2) pfedpokladaji, e oblast podél celé dnesni ulice Radlickd bude
transformovana na plnohodnotnou méstskou ¢ast. Nabizi se otazka, jak mize plnohodnotna étvrt vzniknout
podél nezakryté Radlické radialy?

V Useku mezi ulicemi Novoveskda a Prokopovych se navic nezakrytd RR pfriblizuje k Pfirodnimu parku
Prokopské udoli na vzdalenost necelych 200 metri. Mame pochybnosti, Ze je to v souladu s potiebou
ochrany ,jedineénych krajinafskych a biologickych hodnot“ o kterych mluvi ZUR (bod 4.3.3).

Obecné pak ZUR (bod 2.4.3) poZaduji vytvafet podminky pro snizovani a eliminaci vyznamnych zdrojd
znecisténi ovzdusi nebo hluku limitujicich rozvoj a vyuZiti Uzemi, v€etné emisi z automobilové dopravy. Stavba
RR jde pfimo proti témto prikaziim, nebot ve své soucasné podobé by rozvoj a vyuZiti Uzemi podstatné
limitovala.

Ze viech uvedenych diivod(i namitame nesoulad stavby RR se ZUR.

5. Tranzit zapad - vychod

RR ma slouZit jako sbérnd komunikace pro jihozdpadni ¢ast Prahy, avsak podle dosavadnich navrhi Ize
ocekavat, Ze se z ni stane tranzitni komunikace celorepublikového vyznamu pro osobni dopravu ve sméru
zédpad — vychod (napf. Plzen — Hradec Kralové/Mlada Boleslav). Tranzitni funkci ma plnit tzv. Prazsky okruh.
Namitdme proto rozpor se ZUR, Politikou zemniho rozvoje CR i stanoviskem EIA, které bylo zpracovano pro
vystavbu ,,sbérné” (nikoliv tranzitni) komunikace.

PoZadujeme:

1. Pfijeti konkrétnich opatreni, ktera omezi vyuziti RR pro tranzit skrz Prahu ve sméru zapad-vychod
(myto, zdsadni omezeni rychlosti apod.).

6. Studie na zklidnéni Jinonic v ramci vystavby RR.

PoZadujeme, aby opatieni, ktera byla prezentovana Jinonickym obcanlim v ramci feSeni a zpracovani studie
na zklidnéni dopravy v Jinonicich po vystavbé RR, byla podminkou Uzemniho rozhodnuti a byla zapracovana
do dokumentace ke stavebnimu fizeni, véetné vysadby vsech planovanych stromoradi. Podminkou
zprovoznéni RR bude provedeni vSech opatreni podle studie zklidnéni Jinonic.



7. Cyklostezka v ramci Nové Radlické ulice

PoZzadujeme provedeni Nové Radlické tak, aby cyklostezka nebyla soucasti komunikace, ale byla od ni
oddélena zelenym pasem, jak je bézné ve vyspélé Evropé. PoZzadujeme dUsledné feseni pésich a cyklistickych
vazeb od metra Jinonice do Prokopského tdoli a do oblasti Vidoule.

? 8. DoloZeni planu organizace vystavby a dopravné inZenyrskych opatfeni po dobu vystavby RR jiZ
v ramci tzemniho fizeni.

Vystavba RR ovlivni Zivot obyvatel po dobu nasledujicich 5 let.

Pozadujeme:

1. Podrobné zpracovani planu organizace vystavby, ktery jednoznacné definuje pfistupové cesty na
stavenisté a objizdné trasy! Pozadujeme, aby okoli RR bylo po dobu vystavby uzaviené veskeré
tranzitni dopravé!

? 9. Zavéry EIA v souvislosti s planovanou vystavbou

Pozadujeme, aby zadvéry z dokumentace EIA zohledriovaly i planovanou zastavbu oblasti Smichovského
nadrazi a jejich spoleény vliv na Uzemi Jinonic! Namitdme neaktudlnost dokumentace EIA, nebot
nezohlednuje negativni dopady navyseni nivelity RR o cca jeden metr, ke kterym v mezidobi doslo.



