Proc¢ je projekt Smichov City Spatny

Ptfedem je nutno konstatovat, Ze staveét na nevyuzivaném kolejisti je spravné, urcité lepsi nez
na louce napt na Div¢ich hradech. Otazka je jak a co.

Doprava:

- parazitni projekt, ktery dale vyznamné zatizi dopravu v pietizeném Smichovée a
K propustnosti vitbec nepiispé&je. Uzemi je navrzeno jako nepriijezdné, coz je
pochopitelna snaha investora, to by chtél kazdy. To ale neni mozné, protoze by se
nikdo nikam nedostal. Takto je dopravni zat€z pienesena na ostatni ¢asti mésta.

- 3300 obyvatel + 9000 pracovnich mist, to znamena, ze nejméne 2x 10 000 cest bude
denné sméfovat z a do mista. Vzhledem k velkému poctu kancelati s parkovacimi
misty to bude nejméné 5000 aut prevazné ve Spicce, kdy je tato oblast uz tak zahlcena.

- Doprava od Andéla po Barrandovsky most v€etné tunelu Mrazovka a ptijezdnich
komunikaci Radlickd, Ostrovského, Peroutkova a Strakonické je kazdy den rano a
odpoledne na n¢kolik hodin zahlcend, stupen 4-5. Kolony stoji nékolik kilometri.
Situace se jesté zhorsi dokoncenim Waltrovky a zejména Radlické radidly, protoze
uzké hrdlo je Barrandovsky most, kam RR pfivede dalsi auta. Radlicky tunel se bude
ve Spickéach zavirat, tak jako se zavird Mrazovka. Situovat P+R parkovisté za tuto
barriéru je naprosty omyl. Také kapacitné se nejedna o P+R ale spiSe o parkovisté pro
navstévniky a zaméstnance office ve Smichov City. Opravdové P+R ve sméru od
Strakonic by mélo byt n€kde u Radotina nebo maximaln¢ Chuchle u vlaku.

- Velmi zdatilé a funkéni lokalni centrum Andél — Knizeci ma jednu velkou vadu: tzv
»Maly Smichovsky okruh®. Zejména ve sméru do centra vytvari prekdzku pro pé&si i
cyklo dopravu a neimérné zatézuje okolni domy, kde prakticky znemoznuje zivot
Vv parteru. Navic hradbou popojizdéjicich aut ve 3 fadach oddé€luje oblast Andéla od
zbytku Smichova véetné budouciho komplexu Smichov City. Tato zavada by se dala
snadno vyftesit propojenim vyjezdu z tunelu Mrazovka pies Nadrazni do Strakonické.

- premisténi autobusového nadrazi z Knizeci tak jak je navrzeno, bude znamenat pro
piijezd mimoprazskych zdrzeni min 15 minut, protoze budou muset jit na navaznou
dopravu cca 500 m a ptrekonavat né¢kolik urovni. Ti, ktefi nepokracuji metrem budou
mit o prestup vice. To snizi atraktivitu vefejné dopravy a zvysi tlak na soukromou
dopravu. Navic tak, jak je to na soucasném planu znazornéno, neni mozny vjezd a
hlavné vyjezd autobusii zpét na Strakonice.

- Pokud se vybuduje v CR vysokorychlostni Zeleznice, jedna z prvnich bude ve sméru
na Mnichov. Ta bude pfirozené¢ mit konecnou na Smichové. Bude to mozné po
uskutecnéni SC?

Zivotni prostredi:

- vysokou hustotou zéstavby dale snizi ventilacni schopnosti udoli s jednim z nejhor$im
ovzdu$im v Praze. Koncept zastavby je pfevzat z Vinohrad nebo plivodniho staré¢ho
Smichova. Pfitom je upraven tak, Ze domy maji o 50% v¢&tsi hmotu neZ uvedené
vzory. Je uvedeno, Ze hustota obyvatel na hektar je o néco niz$i nez ve zminénych
lokalitach, ovSem nejsou zapoctena pracovni mista (v SC na jednoho obyvatele véetné
déti jsou to tfi pracovni mista), takZe ve skutecnosti je hustota nejméné dvojnasobna.
Navic je velké otazka, zda tento koncept z doby, kdy nebyly auta, netesilo se Zivotni
prostiedi a Zilo se dost odliSnym zpiisobem, odpovida poZadavklim a poznatklim
soucasné doby. Ve vyspélych méstech se tento koncept uplatiiuje minimalné, spise se
voli oteviené varianty. M¢ly by se stavét mésta 21 stoleti a ne konce 19 stoleti.

- nizky podil zelen€ 10%. To je hluboko pod primérem Prahy.



Z hlediska potreb obyvatel Prahy:

Opét parazitujici projekt, je to 12 tis mésto s jednou malou $kolou bez htisté, chybi
sportovisté, kulturni zatizeni, bez vétsiho parku atd.... To vSe na 22 hektarech.

Jedna skola o pouhych 300 zacich bez vlastniho hiisté v tésné blizkosti zeleznic¢ni
trati. Prosté na tom nejhorsim misté. U Skoly je tzv ,,Skolni park®, ktery je zaroven
uvadén jako vefejny prostor. Znamena to, ze tam budou zaci mit i télocvik? Zajimavé
budou discipliny jako tfeba ,,slalom mezi matkami s kocarky* nebo ,,zadvod od fet'dka
k bezdomovci*

Je velmi nepravdépodobné, Ze si tam néjaky soucasny ob¢an Prahy koupi byt, je to

S ptevahou pro prist¢hovalce. V Praze zadna nouze o byty neni, na trhu jich je dostatek
a dle udaj developerti je cca 30 000 bytii volnych. Neni také zadné zdivodnéni, Ze by
nové kancelafe snizily nezaméstnanost, ktera je v Praze velmi nizka, spise je problém
zaméstnance ziskat. Cili i kancelafe budou z velké ¢asti pro mimoprazské.

Kdo stavby vetejné infrastruktury (Skolu, parkovisté, autobusové nadrazi) zaplati?

A kdo vSechny vefejné prostory (ulice, namésti, parky) bude provozovat? Pokud
mesto, je s tim pocitano v rozpoctu? Pokud investor, tak se mizeme kdykoliv dockat,
7e to prestane byt vefejné.

Jak to zlepsit:

1)

2)

3)

4)

Vyuzit ptilezitosti pfevést dopravu z jizni vétve malého smichovského okruhu do
spojky tunel Mrazovka — Strakonickd. Neméla by to byt zddné kapacitni silnice, ale
normalni ulice s rovitovymi kiizovatkami, tak jako je dnes Ostrovského a Vlitavska.
V z4dném piipad¢ by neméla znamenat zvySeni kapacity, ale pouze prevedeni té, ktera
je tam dnes. Z Radlické a Ostrovského udé¢lat Bulvary se stromy a Zivotem v parteru.
Tim se zvétsi zivé centrum Andél — Knizeci.

Praha a MC Praha 5 v diskuzi s vefejnosti by méla definovat potieby, které tato &ast
Prahy ma. Andél je centrum nejenom Prahy 5, ale celé JZ ¢asti hl. mésta a Casti
Stredoceského kraje, tzn nejméné 300 tis obyvatel. Pfitom je zde jediné vétsi divadlo,
zadny vétsi koncertni/konferencni sal, zadny kapacitni stadion na fotbal nebo atletiku..
a naslo by se toho vice. Aspoil néco z toho by se mohlo zde umistit.

Velice peclive provétit a propocitat disledky premisténi autobusového nadrazi

z Knizeci tak, aby se atraktivita vefejné dopravy zvysila.

Na zbyvajicim uzemi by méla byt prevaha byt nad kancelaiemi, pocet pracovnikli by
mél tvotit cca 60 % poctu obyvatel. Tim se snizi tlak na kazdodeni automobilovou
dopravu. Kancelatské budovy by mély mit zakdzdno nebo omezeno vlastni garaze
nebo stani.

Ze to nejde?

Ale pro¢ ne? Jesté na misté neni ani kopnuto... Ze byly vynaloZeny n&jaké miliény na studie
a architektonické studie? Ze se to pripravuje 10 let? Co je to proti projektu, ktery bude stat
nékolik miliard a ktery na staleti tento prostor definuje. Pozemky patii Ceskym draham, a.s.,
jehoz jedinym akcionafem je Ceska republika. Jedna se tedy o statni majetek. Pro¢ by tedy
hlavni mésto Ceské republiky nemohlo mit vliv na to, jak se statnim majetkem na jeho uzemi
naloZi tak, aby bylo ve prospéch ob¢ani mésta a celé republiky? Staci uplatnit sva
akcionatska prava...



