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Pozemek 953 k.u. Jinonice ma
kliCovy vyznam pro vytvoreni
,biokoridoru®, ktery by propojil
prirodni parky Kosire-Motol
(Vidouli) a Prokopské a Dalejské
udoli a slouzil by pésim,
cyklistiim, zviratim i novym
obyvatelim Waltrovky. Mohl by
se stat zakladem unikatni sité
rekreac€nich tras, ktera by Prahu 5
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Useky navrhovaného ,,biokoridoru“ od severu:

1.
2.
3.

Od ulice Na Pomezi trasa povede lesem Sikmo svahem dolu ke trati.
Podjezd pod trati — na zapadni strané by se pfijezd musel zakopat do zemé, ale na vychodni strané by trasa vychazela rovnou na povrch.

Dal trasa vede po podlouhlém pozemku 953 k.u. Jinonice, ktery je pfedmétem zmény uzemniho planu Cislo Z-1830. Je rovny, znacné vyvyseny
nad ulici Klikatou.

Z ného by $la snadno vést odboCka smérem k Waltrovce — pfimo na pozemek 953 by Sla napojit lavka pfes Klikatou, ktera by umoznila smérové
i vySkové témér optimalni spojeni Waltrovky smérem k Vidouli a také spojeni od Waltrovky k Dévinu (Div€éim hradum) a dal k Prokopskému a
Dalejskému udoli.

Vedle Zelezni¢niho mostu by bylo potfeba postavit druhy most — lavku, po niz by hlavni trasa také prekrocila Klikatou.

Dal by trasa musela znovu pfekfizit trat' - navrhuji k tomu vyuzit skoro 200 m dlouhy usek mezi Klikatou a Radlickou, kde by se postavila dlouha
lavka, ktera by néjakych 80 metru stoupala a po pfekroCeni trati by zase asi 80 m klesala. Dvoji pfechazeni trati (na vychod a pak zase zpatky
na zapad) se zda mozna zbytecné, navrhuiji jej proto, Ze na zapadni strané trati v useku mezi ulicemi Klikata a Na Hutmance je objekt tésné
pfiléhajici k trati a zbyva tam jen malo volného prostoru, kterym by se trasa mohla protahnout.

Podjezd pod Radlickou je dost vysoky, ale mozna by se musel o néco rozsifit.

A uz jsme na uboc¢i Dévinu (Div€ich hradud) - dnes tam jsou sbérné suroviny, betonarka, sbérny dvur, ale snad tam nebudou vécéné. V budoucnu
by tam mély vyjezdy z tunelu Radlické radialy. Snad ta kolize pUjde néjak vyresit, trochu podobna situace je na PraSném mosté, kde je vyfeSeno
kfizeni vyjezdl z tunelu Blanka a cesta pro pési z Dejvic k Prazskému hradu. Podchod by asi musel byt moc dlouhy, lepSi by byla dalSi lavka.

Dal uz by trasa vedla pfirodnim prostfedim bez vyznamnych pfekazek. Méla by se rozdvojit — vétev smérem k vychodu by obchazela Dévin
(Divei hrady) po sméru hodinovych rucicek, vétev smérem k jihu by jej obchazela proti sméru hodinovych rucicek.

PéSi a cyklisté by se pohybovali vétSinou dost vysoko nad vozovkami, takze si nemyslim, Zze by jim trasa byla nepfijemna, naopak, bych si ji troufnul
oznacit za vyhlidkovou. Propojovala by nejen Vidouli s Dévinem, ale i Waltrovku s Vidouli a Waltrovku s Dévinem, takze by byla velkym pfinosem i
pro budouci obyvatele Waltrovky a Penta by se na ni mohla finan¢né podilet.



Jednodus$si varianta spojovaci trasy by se asi tézko vesla do uzkého prostoru mezi trati a objektem mezi ulicemi Klikata a Na Hutmance.




