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1. UvoD

Na zakladé objednavky &. 0003/KA/13 MC Praha 5 z 12/2013 je piedmétem této dokumentace
zpracovani dopravni studie, ktera ma dle zadani provéfit a navrhnout realnou moznost zmény
dopravniho rezimu ulic Strakonické a Nadrazni v oblasti jizné od Moulikovy ulice. Soucasti
bude i orientaéni vypocCet intenzit dopravy v Nadrazni tfidé, vCetné kapacitniho posouzeni
vybranych kfizovatek se SSZ. Studie by se méla stat podkladem pro zpracovani urbanistické
studie daného uzemi a soudasti podkladu k projednani zmény UPn &. Z2772/00.

Reseni této lokality bylo jiz zpracovavano na popud MC Praha 5 v roce 2010, kde byla mimo
jiné feSena i varianta prelozeni Strakonicke ulice do ulice Nadrazni. Jelikoz timto pfesmykem je
treba pficny profil stavajici Nadrazni ulice pfiméfené rozSifit, doSlo v nékolika mistech
k pozadavku na zabor €asti pfilehlych pozemkl (cca v Sifi 2m) a v jednom misté ke kolizi se
stavajicim objektem na parcele 659/3. | kdyZ je mozZné uvazovat s realnym pozemkovym
vyrovnanim - nahradou téchto zabranych pozemkld vyménou za uvolnéné pozemky po zrusené
Strakonické tfidé, byl tento problém v pfedkladané studii variantné feSen tak, Ze uli¢ni profil
Nadrazni tfidy byl v potfebném useku rozsifen naopak na ukor prilehlych Zeleznicnich ploch
CD.

2. SIRSi DOPRAVNI VAZBY

Z hlediska SirSich dopravnich vztah( je v souCasné dobé feSené Uzemi stabilizované. Ve
vyhledu ma dojit k zausténi Radlické radialy do trasy Méstského okruhu a k vystavbé
Dvoreckého mostu (varianta pouze s TRAM + pési, nebo varianta s TRAM + péSi + 1 jizdni
pruh pro kazdy smér, vyhrazenych pro BUS MHD).

3. RESENi LOKALITY PODEL STRAKONICKE A NADRAZNi TRIDY

Odstranéni prostorové bariery v podobé silné zatizené Strakonické tfidy v useku mezi
Zlichovem a ulici Moulikovou je namétem pro navrh dopravniho feSeni v této lokalité. Navrh
pocita s prelozenim této Casti Strakonické ulice do rozSifené Nadrazni tfidy v ramci uliéniho
presmyku jizné od ulice Moulikovy. RozSifeni Nadrazni tfidy je zde uplatnéno na ukor pozemku
CD, které Ize pro Zelezniéni dopravu povazovat za zbytné.

Reseni této lokality je pfedkladano ve 2 fazich — etapé a vyhledu. VVyhledové feSeni pogita
s pfefeSenim nového predpoli Dvoreckého mostu a jeho zakomponovanim do celkového
dopravniho navrhu, vCetné feSeni tramvajové dopravy. Zaroven uvolnéni uzemi podél feky od
intenzivni automobilové dopravy umoziiuje zde navrhové rozvinout nové funkéni vyuziti
uvolnénych ploch.

4. BILANCE DOPRAVY V KLIDU A VYPOCET OBJEMU VYGENEROVANE DOPRAVY IAD
Pro potieby této dopravni studie byly pouzity orientacni pfedpokladané objemy funk&nich ploch
dle navrhu atelieru ADNS, na zakladé kterych byl stanoven vypocet dopravy v klidu a nasledné
vygenerovan i objem automobilové dopravy. Potfeba dopravy v klidu (parkovani a odstavovani
vozidel) v feSeném Uzemi je bilancovana na zakladé obecné zavazné vyhlasky hl. m. Prahy ¢.
26/99 Sb. Dle této vyhlasky se jedna o uzemi, CasteCné spadajici do tfeti zony s pFimou
obsluhou metrem, vysledny pocet stani pro navrhované nebytové funkce je zde uplatnén
pfenasobenim hodnoty vypoctového stavu vyslednym koeficientem redukce (Ku * Kp = 0,6 *
0,6* = 0,36). Pro bytové funkce se zakladni pocet stani redukénim koeficientem nenasobi.
Z celkového poctu stani musi nejméné 5% splfiovat pozadavky na stani pro vozidla osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Navic u staveb pro obchod, sluzby a zdravotnictvi
musi byt 1% stani uzplsobeno pro osoby doprovazejici dité v ko¢arku.



BILANCE DOPRAVY V KLIDU DLE VYHLASKY HL. MESTA PRAHY &. 26/99 Sb.

BILANCE DOPRAVY V POHYBU
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A | ADMINISTRATIVA | 45 440 | 29 082 1 stani /30 m? | 969,4 [ 0,60 x 1,00| 582
CELKEM OBLAST A 582
ADMINISTRATIVA | 22 500 | 14 400 1 stani / 30 m? | 480,0 [ 0,60 x 1,00| 288
gng%"‘o' Toom? 57 1stani/1byt | 57,0 |1,00x1,00| 57
B ,
gﬁbf\l"ﬂg 100 m? | 10 640 31 2stani/1byt | 62,0 |1,00x1,00| 62
EXE’/E’;’;{/'Y 1st./10byta | 88 [1,00x1,00| 9
CELKEM OBLAST B 416
ADMINISTRATIVA | 29 010 | 18 566 1 stani /30 m? | 618,9 [ 0,60 x 1,00| 372
Ei?l;%'\g _100 m?2 179 1 stani/ 1 byt | 179,0 [1,00x 1,00 179
c ,
gﬁ)\'ﬂ'\ﬂg 100 m?| 33170 97 2 stani/ 1 byt | 194,0 (1,00 x 1,00| 194
ﬁ}gg‘%’g{& 1st./10bytd | 27,6 |1,00x1,00| 28
CELKEM OBLAST C 773
D | ADMINISTRATIVA | 9900 | 6336 1 stani /30 m? | 211,2 | 0,60x 0,60 | 77
CELKEM OBLAST D 77
HOTEL 6 000 100 | 1st./3luzka | 33,3 |0,60x0,60| 12
Sﬁ\';%NC') 100 m? 196 1 stani /1 byt | 196,0 | 1,00 x 1,00| 196
E -
Sﬁl}'ﬂ\ﬂg 100 m? | 36 400 106 2 stani /1 byt | 212,0 | 1,00 x 1,00| 212
iy 1st./10bytd | 30,2 [1,00x1,00| 31
CELKEM OBLAST E 451
CELKEM 2299
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@) [voz./24 hod.] [voz./24 hod.]
A | ADMINISTRATIVA 45 440 582 1,50 873 1746
CELKEM OBLAST A 873 1746
ADMINISTRATIVA 22 500 288 1,50 432 864
BYDLENi — BYTY DO 100 m? 57 0,90 52 104
° BYDLENi — BYTY NAD 100 m* | 10 640 62 0,90 56 112
BYDLENI - NAVSTEVY 9 1,80 17 34
CELKEM OBLAST B 557 1114
ADMINISTRATIVA 29 010 372 1,50 558 1116
BYDLENI —BYTY DO 100 m? 179 0,90 162 324
¢ BYDLENI —BYTY NAD 100 m* | 33170 194 0,90 175 350
BYDLENI - NAVSTEVY 28 1,80 51 102
CELKEM OBLAST C 946 1892
D | ADMINISTRATIVA 9900 77 1,50 116 232
CELKEM OBLAST D 116 232
HOTEL 6 000 12 3,00 36 72
BYDLENI — BYTY DO 100 m? 196 0,90 177 354
- BYDLENI —BYTY NAD 100 m* | 36 400 212 0,90 191 382
BYDLENI - NAVSTEVY 31 1,80 56 112
CELKEM OBLAST E 460 920
CELKEM 2952 5904
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5. KAPACITNi POSOUZENi VYBRANYCH KRIZOVATEK

Pro vyhodnoceni redlnosti predkladané studie bylo provedeno orientacni kapacitni posouzeni
vybranych svételné fizenych kfizovatek v ulicich Strakonicka a Nadrazni. V dalSim stupni
dokumentace bude nutné zpracovani autorizovaného kapacitniho posudku a bude nutné
uvazovat s koordinaci kfizovatek a preferenci MHD.

Délka cyklu vSech kfizovatek byla s ohledem na jejich koordinaci zvolena shodna a to 90s.
VSechny kfizovatky jsou na mistnich komunikacich sbérnych a obsluznych, pozadovany stupen

urovné kvality dopravy je E.
Pentlogramy intenzit kfizovatek ukazuji celodenni intenzity primérného pracovniho dne.

5.1. KRIZOVATKA A

Tfiramenna kfizovatka ulice Strakonicka, nového propojeni ulice Strakonicka s ulici Nadrazni a
napojeni arealu s hlavni pozemni komunikaci do odboCky. Na vjezdu do kfizovatky z ulice
Strakonicka ve sméru z centra a na novém propojeni jsou 2 fadici pruhy, na vyjezdu z arealu je

1 spole¢ny fadici pruh.
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S Skup' Ii Szakl S’i y Ykrit Y L Copt tc Z; Zmin z Cv rez % Lf tw UKD
V12>>| 190]4000f3512] 0,05 | 0,05 495|388 |15/585| 67 |12]31,1] B
V13'> | 1072] 2000| 1739] 0,62 | 0,62 66,62|54,48] 701353 20 |36 9,8 A
| 0,72|11| 76,83 |90
V2 <,<>| 1606 4000{ 3999 0,40 35,14| 552444 34 |94|11,5 A
V3<A 972000 1967] 0,05 | 0,05 4,43 13,46 | 9| 197 50 7 142,6 C

Krizovatka kapacitné vyhovuje. Vysledny stupen urovné kvality dopravy C.
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5.2. KRIZOVATKA B

Tfiramenna kfizovatka ulice Nadrazni a nového propojeni ulice Strakonicka s ulici Nadrazni
s hlavni pozemni komunikaci do odbocky. V ulici Nadrazni je vedena tramvajova trat a
autobusova doprava. Na vSech vjezdovych paprscich kfizovatky jsou 2 fadici pruhy.
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s.skup.| 1 Sl S Y Iyl Y | L ot |t]| 7 zon 121 C, | rez% | L | t, | UKD
V1~7>,>| 474 |12000] 1843 0,26 69,40] 22,13| 25} 512 7 26 |167,6 D
V13'>,>]1399| 2000|1791 0,78] 0,78 69,28172]1433 2 42 |53,7 D
V2<,<>|1186]4000]3721]0,32 27,68]45]1861| 36 891164 A
V31< | 23 |2000]1891|0,01]0,01]10,84|14] 165,68 ]90] 0,09] 0,09 5| 105 78 2 140,9 C
V32~ | 543 | 2000} 2000} 0,27 23,44] 30| 667 18 28 135,4 C
VTA~ | 30 | 600 | 600 10,05]0,05 3,511 3,50 | 25] 167 82 4 124,4 B
VTB~ | 30 | 600 | 600 0,05 3,50 | 25| 167 82 4 124,4 B
Krizovatka kapacitné vyhovuje. Vysledny stupen urovné kvality dopravy D.
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5.4. KRIZOVATKA D

Tfiramenna kfizovatka tvaru Y ulice Nadrazni a spojovaci komunikace s ulici Strakonicka.
V ulici Nadrazni je vedena tramvajova trat. Ve sméru z ulice Nadrazni z centra do spojovaci
komunikace je silné zatizena autobusova doprava, tento smér je rovnéz i hlavnim smérem
z hlediska intenzit dopravnich proudd.

5.3. KRIZOVATKA C

Tfiramenna kfizovatka ulice Nadrazni a nové arealové komunikace s hlavni v pfimé. V ulici
Nadrazni je vedena tramvajova trat a autobusova doprava. Na vjezdovych paprscich
kfizovatky jsou 2 fadici pruhy, na vjezdu v ulici Nadrazni ve sméru z centra jsou 3 fadici pruhy.

."/--7 7 -\\
PENTLOGRAMINTENZIT ' = =
- PENTLOGRAM INTENZIT \_/
KRIZOVATKA C . x
KRIZOVATKA D
@ = g 1156 1156
<2/ 20069 20069 | 5 - —oarr | 2
\ - S -
g \ 369 T /:8_5_0_ 8 7 _7_2 g
) I :\ ~ . o Y //,// _—
NADRAZNI N " NADRANI ,_ : S
o : NADRAZNI NADRAZNI
on o .
< A . ™
o / // \\‘ - ¥ /
© | 21804 AR\ 21804 |\ R 1939 /S
& .'I M\ ‘:-‘" o (=] / / 1 239 w
/ /e o« [ —— -]
/ ™~N / / T \ 0O
[ - /S - 20 626 l =
N Vo Yo /&
| /S , /
| . / / / /
[ M SN /o /
s oo YRV /&
= SR / / /S N/
S L
850 1159
Kfizovatka D
KfiZovatka C S. Skup' Ii SzakI Si y Ykrit Y L Copt tc Z; Zmin z Cv rez % Lf tw UKD
A
s.skup.| 1 [s..| s, v [y ] Y [ L o |t| 2 2 |zl ¢ [rez% | ], | uko V1 99 |2000}2000]0,05] 0,05 7,36 | 3,46 | 21| 467 78 6 [26,0 B
V21< | 0O |2000]1778}0,00 -1,00] 5| 99 100 0 |36,1 C
V1A/,7>]1835]4000]4000]0,46 72,26]40,29]60]2667] 31 46| 9,7 A
V22 A, M| 1746]14000]4000]0,44]0,44 72,64]38,30161|2711] 35 851 8,5 A
V21< | 30 |2000]2000]0,01]0,46 0,33 |10] 222 86 4 133,6 B
V31A7,7A|1647]14000]4000]0,41 0,49] 81 33,09 |90 36,05]5612489] 33 47 111,11 A
V23> | 63 |2000]1953]0,03]|0,04 1,91 | 19] 412 84 8 126,8 B
V33> | 92 |2000]2000]0,05 3,16 | 21] 467 80 6 [25,8 B
V31< | 68 |2000]1891]0,04 0,49]11] 42,55 |90 2,2419] 189 64 5 138,8 C
VTA~ | 30 | 600 | 600 ]0,05 3,50 | 16] 107 71 4 134,8 B
V32 A, 1694140004000} 0,42 -1,00]137,12|60] 2667] 36 431 8,9 A
VTB~ | 30 | 600 | 600 ]0,05 3,50 |16] 107 71 4 134,8 B
VTA~ | 30 | 600 | 600 ]0,05 -1,00] 3,50 | 60] 400 92 51 A
VIB" | 30 | 600§ 600]0,05 350]60{400] 92 >1] A Krizovatka kapacitné vyhovuje. Vysledny stupen urovné kvality dopravy C.
KFrizovatka kapacitné vyhovuje. Vysledny stupen urovné kvality dopravy C.
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